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Abstract of CH689206 

The system consists of an anti-skid track with 
chains, spacer bars and tensioners, fitted to 
the ends of radial arms connected to a central 
support, a connecting piece engaging with 
wheel fixings, and an elastic traction element 
to hold the support against the wheel axle and 
the track against the tyre surface. It 
incorporates a stirrup (40) situated on the 
wheel's axis of rotation and equipped with a 
holder for a freely-rotating base, a connecting 
piece (30) able to slide freely relative to the 
wheel's axis and an elastic traction element 
between the central support and base. The 
elastic traction element can be in the form of a 
spring or a moulded block with a central 
recess to give it elasticity. The connecting 
piece comprises a U-shaped sliding element 
(30) with one straight leg (31) engaging with a 
radial hole in a fixing element (20), while the 
other leg has a bend (34) at its tip to retain the 
sliding member relative to the fixing element. 
The rounded end (33) of the sliding element 
acts as a stop for the stirrup. 
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@ DIspositIf antldirapant pour roue de vtf hlcule. 



@ Ce disposlttf antiddrapant pour roue de v6hicute, oom- 
porte: 

- un chennin de roulement antiddrapant dispose d Textr^- 
wit^ extdrieure de bras (60; 61, 62) solidalres d'un support 
central (60). 

- une pitee de liaison en U (30) apte k coop^rer de ma- 
niere amovible avec des moyens de fixation (20) situ^s sur 
la roue (10). 

- des moyens 6lasttques de traction (80) aptes d tirer le 
support central selon I'axe de la roue en direction de celle- 
ci (de noanidre k disposer et maintenir le chemin de roule- 
menX h la surface p^riph^rique du pneu). 

- un 6trier (40) dispose sensiblement sur faxe de rotation 
de la roue et comportant d'une part des nK>yens de main- 
tien d*une embase (90) solidairs du support central (50) et 
agenc^e pour toumer librement par rapport d I'^trier et 
d'autre part des moyens de maintien de la pi^e de liaison 
permettant & celle-cl de coulisser librement selon une di* 
rection sensiblement perpendiculaire d I'axe de rotation de 
la roue. 
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Description 

La presente invention est du domalne des dispo- 
sitifs antiderapants pour roues de v6hicules et a 
pour objet un ensemble du type des chaines k nei- 5 
ge, plus particuli^rement celles mise en place auto- 
matiquement sur la peripherie du pneu au cours de 
I'avance du vehicule. 

Dans sa demande de brevet europ6en No 
496 702, la d^posante a d6velopp6 un syst^me qui io 
se fixe sur I'un des Porous de fixation de la roue et 
autorise le montage, amovible au gre de l utillsa- 
teur, d'un dispositif antiddrapant. Ce disposltif com- 
porte plus precls6ment un corps central ou bottler 
destine a etre fix6, de maniere amovible, sur te 15 
cote exterieur de la roue. Le boTtter est porteur de 
bras radiaux a Textremite exterieure desquels est 
dispose un chemin de roulement antiderapant. II est 
egalement solidaire de moyens §lastiques de trac- 
tion aptes a le tirer selon Taxe de la roue en direc- 20 
tion de celle-ci de maniere k disposer le chemin de 
roulement sur la surface p6ripherique du pneu. 

Dans ce dispositif connu, le boitier presente un 
levier s'^tendant sur le cote du boTtier faisant face 
a la roue et relie au boitier par des moyens elasti- 25 
ques. Ce levier est apte a coop6rer de manifere 
amovible avec des moyens de fixation situ6s sur la 
roue qui pr6sentent un passage radial par rapport a 
I'axe de la roue pour recevoir librement rextr6mit6 
du levier. 30 

On a constate que le boitier n'est pas bien main- 
tenu sur I'axe de rotation de la roue lorsque seule 
I'extr6mite du levier peut coulisser dans le passage 
radial prevu dans I'adaptateur de fixation k la roue. 
En effet au cours de I'avance du vehicule. les de- 35 
formations du pneu donnent naissance k des ten- 
sions importantes entre le boitier, les bras en croix 
et la chame a proprement parler. II est done neces- 
saire que les bras puissent bouger l§gerement par 
rapport k la pi^ce etablissant la liaison avec les 40 
moyens de fixation situ6s sur la roue. 

La presente invention vise a pallier ces inconve- 
nients tout en simplifiant la fabrication d'un tel dis- 
positif de maniere a ce que la realisation en soit 
plus simple et par consequent moins on6reuse, tout 45 
en assurant une meilleure fixation du dispositif anti- 
derapant a la roue du v6hicule. 

Elle a en consequence pour objet un dispositif 
antiderapant pour roue de vdhicule comportant: 

- un chemin de roulement antiderapant dispose k 50 
I'extremite exterieure de bras solidaires d'un sup- 
port central, 

- une piece de liaison apte k cooperer de maniere 
amovible avec des moyens de fixation situes sur la 

roue, V . I 

- des moyens elastiques de traction aptes a tirer le 
support central selon I'axe de la roue en direction 
de celle-ci, de manidre k disposer et maintenir le 
chemin de roulement k la surface periph6rique du 
pneu. ®° 

Ce dispositif est caracterise par: 

a) un etrier dispose sensiblement sur I'axe de ro- 
tation de la roue et comportant d'une part des 
moyens de maintien d'une embase agencee pour 6£ 



toumer librement par rapport k Tetrier et d'autre 
part des moyens de maintien de la pi^ce de liaison 
permettant a celle-ci de coulisser librement selon 
une direction sensiblement perpendiculaire a I'axe 
de rotation de la roue, et 

b) des moyens elastiques de traction disposes 
entre le support central des bras et Tembase. 

Dans une forme d'execution preferentielle, les 
moyens elastiques de traction sont constitues par 
un ressort. Celui-ci peut §tre constitue par une pie- 
ce surmoulee disposee entre le support central et 
I'embase. De preference, la piece de liaison coulis- 
sante a une forme de U dont un jambage est recti- 
ligne et I'autre presente une extremite coudee. 

Le dessin annexe represente. a titre d'exemple 
non limitatif, une forme d'execution de I'objet de in- 
vention. 

La fig. 1 est une vue en perspective d'une roue 
de vehicule equipee d'un dispositif selon I'invention. 

La fig. 2 est une representation du corps central 
du dispositif. vu depuis Texterieur selon I'axe de ro- 
tation de la roue. Pour la clarte du dessin, les bras 
sont representes en traitilies, mais ne cachent pas 
les pieces situees derriere. 

La fig. 3 est une vue en coupe selon la ligne 
IIMII a la fig. 2, dans laquelle la plupart des consti- 
tuents de la partie centraie sont vus Iat6ralement. 

La fig. 4 est une coupe transversale selon la li- 
gne IV-IV k la fig. 3. 

Dans la representation generale de la fig. 1 . une 
roue 10 du vehicule est schematisee par un pneu 
11 et une jante 12, munie d'ecrous 13 de fixation a 
I'essieu. Un adaptateur 20 constitue I'eiement de 
fixation du dispositif selon I'invention sur la roue 10. 
Dans la variante representee au dessin. c'est I'un 
des ecrous 13 qui re^oit I'adaptateur 20. Sans sortir 
du cadre de la presente invention, on peut prevoir 
de fixer I'adaptateur 20 en tout autre point de la 
jante situe en dehors de I'axe de la roue et a une 
certaine distance de celui-ci de maniere a pemiet- 
tre la fixation du dispositif antiderapant. A titre 
d'exemple, I'adaptateur pourrait consister en un ele- 
ment fixe dans une decoupure de la jante ou un 
element pince sur le rebord de celle-ci. 

Une piece coulissante 30 constitue rei6ment de 
liaison amovible a I'adaptateur 20, et done k la 
roue 10. La piece de liaison 30 coulisse dans un 
etrier 40, solidaire d'un support 50 destine a rece- 
voir les bras radiaux 60 portant a leurs extremttes 
un chemin de roulement anti-derapant, commune- 
ment appeie chame 70. 

Dans la variante representee au dessin. les bras 
60 sont constitues par deux croisillons 61 et 62 dis- 
poses perpendiculairement lorsque I'on utilise^ le 
dispositif antiderapant. Lorsque ce dernier doit etre 
range, il est possible de rabattre les croisillons 61 
et 62 I'un au-dessus de Tautre, comme on le verra 
par la suite. Cheque croisillon 61, 62 comporte en 
son centre une decoupure anrondie pour le passage 
du support 50 et k ses extremites des moyens de 
fixation 63 dune plaquette souple 71 faisant partie 
du chemin de roulement antiderapant 70. II est k 
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noter que les bras sont relativement souples pour 
participer au mouvement §lastique en direction de 
la roue, pour permettre de disposer et de maintenir 
le chemin de roulement k la p^riph^rie du pneu. 

Ce chemin de roulement 70 est constitud» de 5 
mani^re connue, de tron9ons 72 de chame entre 
lesquels sont intercal^s des banrettes d'^artement 
73 et des tendeurs §lastiques 74 destines ^ rappro- 
cher les deux trongons de chaTne pour raccourcir la 
longueur du cliemin de roulement et rattraper le jeu 10 
entre la surface p6riph§rique 14 du pneu et le che- 
min de roulement 70 au cours de I'avance du v^hi- 
cule. 

Dans la vue lat^rale de la fig. 2. on a represents 
les bras 61 et 62 en traitill6s pour les positionner 15 
par rapport aux autres §l6ments, mais en les ren- 
dant transparents afin de voir les pieces situtes au- 
dessous. 

U6l6ment 20 de liaison k la roue comporte un 
passage 21 dispose radtalement par rapport k I'axe 20 
de rotation de la roue et destine k recevoir la piece 
coulissante 30. et plus prScisSment un jambage 
rectiligne 31 d'une p'lbce 30 en forme de U. 

La pi^ce 30 en forme de U est constituee par 
deux jambages, un jambage rectiligne 31 et un 25 
jambage coud6 32 qui sont relics par un arrondi 33 
repliS sensiblemeni perpendiculalrement par rapport 
au plan contenant les jambages 31 et 32 de la pi§- 
ce coulissante. Le jambage coude 32 comporte, k 
son extr6mit6 libre, un coude 34 dirig6 vers le jam- 30 
bage rectiligne 31 et destine h retenir la pi§ce cou- 
lissante 30 en prise avec r6!6ment 20 de liaison k 
la roue. 

La liaison entre la pi^ce coulissante 30 et I'etrier 
40 sera decrite en se referent aux fig. 3 et 4, oCi 35 
Ton voit, en plus des pieces decrites jusqu'ici, un 
bloc de traction 80 et une embase 90. montde sur 
I'etrier 40. 

L'dtrier 40 est constitud par une partie centrale 
plane 41 comportant une ouverture ronde 42 desti- 40 
n6e k recevoir remt>ase 90. comme on le verra 
plus loin. La partie centrale 41 de i'etrier est prolon- 
gee par deux ailes latSrales 43 qui se font face, 
chacune pr6sentant une ouverture circulaire 44. 
pour le passage du jambage rectiligne 31, et une 45 
ouverture obtongue 45 destine au passage du 
jambage coudS 32. Comme le jambage rectiligne 
31 dolt coulisser llbrement dans les ouvertures cir- 
culaires 44 des ailes latdrales 42. on peut prSvoir 
de disposer un tube 46 dans les ouvertures 44, 50 
comme reprSsente dans la vue en bout de la fig. 3. 

Le support 50 est de forme gSnSrale cylindrique. 
II est constttuS d'un flasque extSrieur 51 et d'une 
partie tubulaire 52 destinee k recevoir la dScoupure 
centrale des croisillons 61 et 62 constituant les 55 
bras porteurs de la chaTne 70. Ceux-ci sont s6pa- 
res par une rondetle 53 et fixfe par un circlip 54 in- 
sure dans une rainure prSvue k Vextr^mM de la 
partie tubulaire 52. 

Le flasque 51 du support 50 comporte une 60 
ouverture circulaire 55. de diam&tre infSrieur k celui 
de la paroi inteme de la partie tubulaire 52, de ma- 
nlkre k former un dSgagement 56 destine k rece- 
voir le bloc de traction 80. 

Le bloc de traction 80 est constituS par un corps 65 



Slastique et est destind k tirer I'ensemble antidSra- 
pant selon I'axe 81 qui correspond sensiblement k 
I'axe de rotation de la roue 10 du vShicule. Dans la 
forme preferentielie representee au dessin. le bloc 
de traction est une pi^ce en caoutchouc, directe- 
ment surmoulee entre le degagement 56 du sup- 
port 50 et t'embase 90. Pour que le bloc de traction 
possdde retasticite nScessaire dans le sens de 
I'axe 81. il possede un degagement central 82. Le 
bloc 80 selon i'lnvention favorise en outre tout de- 
placement lateral entre le support 50 et I'etrier 40. 

Le bloc de traction 80 est un aliiage de caout- 
choucs naturals et synthetiques. et eventuellement 
d'autres composants favorisant son eiasticite et sa 
duree de vie en fonction de differents facteurs exte- 
rieurs tels que temperature, rayons ultra-violets, 
ozone. 

Comme dej^ mentionne, I'embase 90 est dispo- 
see de fabrication en bout du bloc de traction 80 et 
est fixee dans la partie centrale 41 de I'etrier 40. 
L*embase 90 est une piece de forme cylindrique 
comportant deux rainures circulaires 91 destinees k 
recevoir des circlips 92 entre lesquels est serree la 
partie plane 41 de I'etrier 40. Comme II est neces- 
saire d'autoriser une rotation relative de la chaine 
70 (et par consequent des bras 60) par rapport k la 
roue 10 (et done de I'adaptateur 20) au cours de 
Tavance du vehicule, on disposera avantageuse- 
ment une cale d'usure 93 maintenue par une ron- 
deile d'appui 94 dans la partie interieure de I'etrier 
40. 

Comme on I'a deje mentionne, les croisillons 61 
et 62 sont disposes I'un au-dessus de I'autre lors- 
que le dispositif n'est pas utilise et doit etre range, 
afin de diminuer son encombrement Lors de la 
premiere utilisation, on fixera I'adaptateur 20 sur la 
jante, par tout moyen approprie. en veillant k dispo- 
ser le passage 21 radialement par rapport k I'axe 
de rotation de la roue. 

Lorsque le dispositif antlderapant doit etre mis en 
place, I'utilisateur ouvrira les croisillons et disposera 
le chemin de roulement 70 sur le haut de la roue, 
puis enfilera le jambage rectiligne 31 dans le pas- 
sage 21. en ecartant la partie coudee 34 du jamba- 
ge coude 32, qui vient appuyer contra I'adaptateur 
20 et empeche tout retrait intempestif du dispositif. 
C'est pour autorlser cet ecartement temporaire du 
jambage coude 32 que les ailes laterale 43 de 
I'etrier 40 comportent des ouvertures oblongues 45. 
Lorsque le vehicule avance, ou recule, I'ensemble 
du chemin antlderapant 70 vient automatlquement 
sur la peripherie 14 du pneu, en raison de la trac- 
tion du bloc 80 qui tire I'ensemble antlderapant se- 
lon I'axe 81 en direction de la roue 10. 

Au cours de I'avance du vehicule. les deforma- 
tions subies par le pneu sont automatlquement 
compensees, d'une part en raison du fait que la 
piece 30 peut coulisser par rapport k reiement de 
fixation 20 et k I'etrier 40 et d'autre part en raison 
de i'eiasticite longitudinale du chemin de chaine 70. 
II faut noter encore que la partie arrondie 33 per- 
pendiculaire aux jambages 31 et 32 sort de butee 
au dispositif selon Tinvention. comme visible k la 
fig. 4, car elle retient I'etrier 40. 



3 



CH 689 206 A5 



Revendications 

1. Dispositif antid6rapant pour roue de vehlcule. 
comportant: , , 

- un chemin de roulement antiderapant dispose a 
rextr^mit^ extdrleure de bras solidaires d'un sup- 
port central, 

- une pitee de liaison apte k coop6rer de maniere 
amovible avec des moyens de fixation situes sur la 
roue. ^ ^. , 

- des moyens elastiques de traction aptes a tirer le 
support central selon I'axe de la roue en direction 
de celle-ci. de maniere a disposer et maintenir le 
chemin de roulement ^ la surface p6riph6rique du 
pneu, 

caract^rise par: 

a) un §trier (40) dispose sensibiement sur I axe de 
rotation de la roue et comportant d'une part des 
moyens de maintien d'une embase (90) agencee 
pour tourner librement par rapport a l'§trier et 
d'autre part des moyens de maintien de la piece de 
liaison (30) permettant a celle-ci de coulisser libre- 
ment selon une direction sensibiement perpendicu- 
laire k I'axe de rotation de (a roue, 

b) des moyens 6lastiques de traction (80) disposes 
entre le support central (60) des bras (60) et I'em- 
base (90). ^. 

2. Dispositif antiderapant selon la revendication 
1. caracteris6 par le fait que les moyens 6lastiques 
sont constitu6s par un ressort dispose entre le sup- 
port central des bras et Tembase. 

3. Dispositif antid6rapant selon la revendication 
1 caracterise par le fait que les moyens 6lastiques 
sont constitues par un bloc de traction (80) forme 
par une pi§ce surmoulee entre un degagement (56) 
du support central (50) des bras (60) et I'embase 

4. Dispositif antiderapant selon la revendication 
3, caracterise en ce que le bloc de traction pr6sen- 
te un evidement central (82) apte a favoriser l'6las- 
ticite dudit bloc le long de I'axe (81) de rotation de 
la roue. ^. . 

5. Dispositif antiderapant selon la revendication 
1 caractdrisd en ce que la pidce de la liaison est 
une piece coulissante en U (30), dont un jambage 
(31) est rectiligne et apte k s'engager dans un pas- 
sage radial prevu dans lesdits moyens de fixation 

(20). ^. 

6. Dispositif antiderapant selon la revendication 
5. caracterise en ce que Tautre jambage (32) de la 
piece en U pr6sente une extremite coudee consti- 
tuant une butee apte h retenir la piece coulissante 
par rapport aux moyens de fixation. 

7. Dispositif antiderapant selon la revendication 
5, caracterise en ce qu'une partie arrondie (33) de 
la piece coulissante en U constitue une butee pour 
retrier (40). ^. . 

8. Dispositif antiderapant selon la revendication 
1. caracterise en ce que l etrier (40) est constitue 
par une plaque centrale (41) comportant une ouver- 
ture circulaire (42) apte a recevoir librement I'emba- 
se (90) et par deux ailes, (43) munies des moyens 
de maintien de ladite piece de liaison en forme de 
U. 

9. Dispositif antiderapant selon la revendication 
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8. caracterise en ce que chaque aile (43) comporte. 
disposees face k face, une ouverture (44) de forme 
correspondent k la section d*un jambage rectiligne 
(31) de la piece en U et une ouverture oblongue 
(45) permettant le passage d'un autre jambage qui 
est coude (32) de la piece en U, lesdites ouvertu- 
res constituent lesdites moyens de maintien de la 
piece en U. ^. . 

10. Dispositif antiderapant selon la revendication 
1. caracterise en ce que I'embase (90) est de for- 
rne generale cyllndrique et presente, de part et 
d*autre de letrier, des moyens de fixation constitues 
par un epaulement ou une gorge circulaire (91) 
apte a recevoir un circlip (92). 

11. Dispositif antiderapant selon la revendication 
10 caracterise par une cale d'usure (93) maintenue 
par une rondelle d'appui (94) et disposee dans la 
partie interieure de retrier (40). de maniere a favon- 
ser la rotation de I'embase par rapport a retner. 

12. Dispositif antiderapant selon la revendication 
1 caracterise en ce que les moyens de fixation 

(20) situes sur la roue (10) presentent un passage 

(21) destine a recevoir la piece coulissante (30) et 
agence pour permettre a celle-ci de coulisser libre- 
ment selon une direction sensibiement perpendicu- 
laire a I'axe de rotation de la roue. 
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